MALTA SINNITTELEE

Heinikuun pommituksia seuranneita viikkoja on tapana pitia
rauhallisena vaiheena. "Se se vasta oli hiljaista aikaa. Silloin ei
tapahtunut yhtiin mitian.”

Kun alkaa paneutua muistiinpanoihin, muistaakin yllatti-
en, kuinka tiukoilla laivasaattue oli tuodessaan satamaan muo-
natdydennyksid nilkaid nikeville Maltalle. Seuraavalta sivulta
palautuu mieliin piivid, jona porukka rynnikéi vihollisen len-
tokentilla Sisiliassa, ja innostus siitd, kuinka kerrankin piistiin
niyttimain sakemanneille. Sitten tulee mieleen kerta, jolloin
sakut ampuivat minut alas, ja jolloin ehti miettii, oltiinko tai-
vaassa vailla harpunsoittajaa. Sellaista siis oli suvantovaihees-
sa. Ei tapahtunut yhtidin mitdin!

Juhlistin hiljaisen vaiheen alkua ensimmaiselld kunnon ri-
pulilla. Elokuun toisesta piivisti seitsemianteen George Beur-
lingin haamu roikkui lentdjikasarmissa tohtimatta lahted ulos
parina ensimmadisena piivand, minki jilkeen voimat eivit
enii riittineetkidn liikkumiseen, vaikka tahtoa olisi ollutkin.
”Sen siitd pinaatin sydomisesti saa!” kiusoittelivat ripuliveteraa-
nit. "Et enaa ikind palaa entisellesi!” Ja se piti paikkansa. Lo-
put Maltalla viettimistini ajasta kului lihes kaikkien taiste-
lutovereideni lailla epamiellyttiavin odotuksen vallassa. Ripuli
oli sakemannin salainen piiritysase, siiti ei ollut epaiilystakiin.

Kahdeksantena paivini olin taas tolpillani, vaikka olo oli-
kin yha hutera. Olin yhti kaikki valmiina lentoon, silld noin

146



puolet 249. laivueesta oli ripulin kourissa. Sini pdivini piisin
ensi kertaa kurkistamaan taivaan porteista sisaan.

Tapaus sattui heti aamukymmenen jilkeen. Jonesy, Geor-
gia Wynn, Ernie Budd ja mini 1ihdimme yldilmoihin kohtaa-
maan hyokkiysti, mutta 6000 metriin paastyimme ja taivasta
tihytessimme emme nihneet vilaustakaan vihollisesta. Budd
oli jo kaartanut takaisin moottoriongelman takia ja johdos-
sa lentinyt Jonesy otti yhteytti operaatiokeskukseen: "Onko
taalla ylhaalld ketdin vai eiko ole?” Hetken hiljaisuuden jal-
keen keskuksesta vastattiin: "Yli viidentoista koneen muodos-
telma vihin yli 30 kilometrin pdissi teistd pohjoiseen matkal-
la eteldan. Ottakaa lisdd korkeutta.” Samassa me huomasimme
viholliset, jotka dkkasivit niin ikdan meidit; ylipuolellamme
oli kokonainen havittdjialauma. "Y16s ja akkid!” Jonesy karjaisi
radioon — ja sitten mentiin ylos.

Meita odotti viisitoista keltanokkaista Messerschmitt 109
-havittajaa, joista vihoviimeinenkin jéi taistelemaan. Miksipa
eivit olisi jadneet viisinkertaisen ylivoiman ja korkeamman
asemansa turvin? Me hajaannuimme ja iskimme kimppuun;
mini sainkin ammuttua sarjan kohti yhti viholliskonetta, joka
nosti nokkansa nopeasti ylos, lahti syoksyyn ja pakeni kohti
Sisiliaa. Samalla hetkelli kolme sakemannia syoksyi suoraan
auringosta minun kimppuuni. Kaarsin tiukasti paastakseni
kolmikon yhden jisenen alle ja ammuin kahden ja puolen se-
kunnin sarjan kaikilla aseilla samalla kun painuin puolivaaka-
kierteen kautta syoksyyn. Sarja osui glykolisiililéon ja mootto-
riin, eikd vihollinen ehtinyt jaddi edes vetimiin henked, kun
kone jo syoksyi kiveni kohti merta, jonne Jonesy nikikin sen
putoavan. Lihes samalla sekunnilla Jonesy itse pudotti yhden
sakemannin, jonka mini puolestani vahvistin. Georgia ampui
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yhden koneen tiyteen reikii ja sai tililleen vaurioitetun. Mini
muuten pudotin omani jilleen kerran ennakolla.

Olin vasta ehtinyt lihtea syoksyyn, kun koitti oma vuoroni
— pari luotia osui suoraan moottoriin. Kaasu ei enii totellut,
ja pari minuuttia myéhemmin moottori varmaan paittiisi sa-
noutua irti koko touhusta ja leikkaisi kiinni. Olin siis taivaalla
sakemannien keskelld ilman kunnollista voimalaitetta.

Pari sakua lensi ylipuolellani hieman toisella sivulla, mut-
ta ne eivit kaikeksi onneksi huomanneet minua tai olisin ollut
helppo maali. En uskaltanut ottaa radioitse yhteyttid Jonesyyn
kertoakseni ongelmasta, jolloin hin olisi irtautunut taistelun
tuoksinasta ja tullut auttamaan minua, silli uudet ystivit oli-
sivat varmasti seuranneet perissi. Pohjoisessa erotin Georgian
pinkomassa pakoon neljalta tai viideltd sakemannilta. Hianeen-
kaan ei siis kannattanut ottaa yhteytti. Paitin luikkia pakoon
omin neuvoin, jos se mitenkdin onnistuisi.

Merlin-vanhus jaksoi kithdyttida koneen ainoastaan 255 ki-
lometrin tuntinopeuteen ja kuumeni nopeasti. Spitfire menet-
ti hiljalleen korkeutta, joten alkoi ndyttda siltd, ettd joutuisin
hyppaimaiin laskuvarjolla turvaan. Sakemannit eivit onneksi
niyttineet panneen merkille katoamistani. Maltan rannikolle
paistyini olin 600 metrissi ja epiilin suuresti mahdollisuuk-
siani paastd kentille. Valmistauduin hyppaamaian koneesta.
Niin on miiri tehdi, jos joutuu pulaan alle 900 metrissi kau-
kana kentastd. Samassa huomasin, etti laskuvarjon valjaat oli-
vat melko 18ysilla ja totesin hiljaa itsekseni: "Jos timan rimpu-
lan varaan hyppaiit, repeit palasiksi, kun sateenvarjo aukeaa!”
Olin jo avannut Sutton-valjaat piistikseni pois ohjaamosta,
mutta kiinnitin ne uudestaan vilttadkseni ilmalennon pak-
kolaskussa. Korkeutta oli entisti vihemmin, ja lensin maas-
ton ylld noin kuudessakymmenessid metrissd. Siind vaiheessa
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moottori oli tehnyt jo tenin eikd potkuri endi pyorinyt. Niin
suoraan edessi kauniiksi kynnetyn alle puolen hehtaarin pel-
lon, jonka ympirilli kulki matala kiviaita. Kaikki menisi hy-
vin, jos paisisin laskeutumaan sinne.

Jatkoin lentoa ja loivensin liitoa, mutten kuitenkaan liian
loivaksi. Spitfire on helppo kiintii selilleen ja siitd syoksy-
kierteeseen, kun yrittidi pitda nokan ylhiilli. Pellon reuna-ai-
dan ylittiessini kallistin vasemman siiven alas ottamaan toys-
syn vastaan ja tdmahdin maankamaralle. Siipi torjui iskun ja
pysdytti koneen hetkessi, miki sopi minulle varsin hyvin. Ka-
uimmainen kivimuuri olikin jo turhan lihella. Kiipesin ulos
ohjaamosta ehjini toisen kisivarren haavaa lukuun ottamat-
ta ja tarkastin koneeni. Sekdin ei ollut kirsinyt sanottavasti
moottoriin osuneita luoteja lukuun ottamatta.

Kentilta lahdin kidvelemain piitielle ja istuin aidan piille
odottamaan ohikulkijoita. Ensimmaiiseni paikalle saapui ase-
voimien kuorma-auto. Nostin peukaloni pystyyn, ja kuljettaja
vei minut perille Takaliin, jossa minua pidettiin jo menneeni
miehend. Georgialla ja Jonesylld oli ollut sakemannien viih-
dyttimisessi kiddet niin tiynni tyoti, ettd he olettivat minun
tulleen ammutuksi mereen tappelun tuoksinassa. Hether nosti
katseensa korteista ja sanoi: "Sitid saa miti tilaa, kun ei muista
ottaa onnea matkaan.” Vanha kunnon lentivi yorkshirelainen!

Elokuun yhdeksis ja kymmenes piiva olivat hiljaisia, mika
sopi minulle vallan hyvin, silla olo oli kuin tiskiratilld. Yhdek-
sintend piivdni viivyin ilmassa lihes tunnin lennolla, joka
osoittautui lopulta rutiinihommaksi, silld sakemannit jattivit
tulematta. Illalla 1ihdin Hetherin kanssa Sisiliaan etsimain
saksalaisia torpedoveneiti. Niitd ei kuitenkaan nikynyt, enka
ole ikind muutenkaan sellaista kohdannut. Sakemannejakaan
ei nikynyt, emmeki joutuneet ilmatorjuntatulitukseen, vaik-
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ka lensimmekin saaren lahdissa vain muutama metri rannan
ylapuolella. Viivyimme Sisiliassa noin 25 minuuttia ja 1dhdim-
me sitten kotiin.

Kymmenenteni piivana olin puolikuollut enki kaynytkain
taivaalla. Yhdentenitoista piiviana olin taas kasarmilla ripulin
kourissa. Sille piivilld osui myos suuri saattuetaistelu, joka jii
siis minulta viliin!

Suuri osa meisti Maltalla olleista ei tainnut kisittda, mil-
laisilla huuruilla sitd oikeastaan lennettiin. Tuskinpa Leningra-
dissakaan pysihdyttiin tekemiin sen tarkempia laskutoimi-
tuksia. Oli pakko vain sinnitelld. Jatkuvasti puhuttiin vajeista,
ja huhupuheiden mukaan sodanjohto oli mairitellyt maara-
pdivin, johon saarella tavallaan tihdittiin. Toisin sanoen tais-
telua jatkettiin, kunnes ei ollut endd milla jatkaa. Jos pysihtyi
ajattelemaan asiaa, olisi huomannut, ettd Spitfireille riitti hy-
vin vihin polttoainetta, silld vihiin aikaan ei ollut otettu yh-
teen havittdjidlaumojen kanssa.

Lontoossa tiedettiin hyvin, millaisessa pinteessi me olim-
me, ja sieltd paitettiin lahettdd Maltalle kaikkien aikojen suu-
rin saattue. Alkuperiiseen joukkoon kuului neljitoista kaup-
palaivaa ja sailidalusta, ja Gibraltarilla mukaan liittyi niin suuri
saattojoukko kuin merivoimat vain sai kootuksi. Siithen kuului
yksi lentotukialus havittidjineen. Ilmeisesti matka sujui kohta-
laisen mutkattomasti Tunisian pohjoiskirjessa ja Sisilian lan-
sipuolella sijaitsevan Kap Bonin kapeisiin salmiin asti. Sielld
saksalaiset iskivit kimppuun sukellusveneilld ja pinta-aluksilla
(niiden pesid olin Hetherin kanssa etsinyt edellispdiviana tie-
tdmaitti itsekddn tehtivin tavoitetta). Ju 88- ja Cant-pommi-
koneet kiusasivat aluksia pommeillaan, ja ympari merta kiy-
tiin raivokasta taistelua. Niky oli epidilemittd rijahtivi sen
aikaa kun sitd kesti.
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Meidin vikemme ei piissyt osallistumaan myllytyksen al-
kuvaiheisiin, silld ne kiytiin lentomatkamme ulottumattomis-
sa. Pojat kuitenkin kutsuttiin hitiin taistelun lihestyessi saar-
ta, ja he ottivat yhteen sakujen ja italiaanojen kanssa samaan
aikaan kun saattueesta jo erilleen joutuneet jiljelld olevat
kauppalaivat nilkuttivat Valettan satamaan yksi toisensa jil-
keen. Perille paisi kuusi alusta, joista yksikdan ei ollut tank-
keri.

Se oli siis elokuun 11. piivi. Sen ja kahdennentoista pii-
van mini vietin kasarmilla armottoman ripulin armoilla koh-
taloani manaten. Kolmantenatoista piivini jaksoin jo lihted
kentille, ja lahdin Jonesyn, Scarletin ja Georgian kanssa lenti-
maiin saattueen mukana tulleiden risteilijoiden ja havittajien
edelle niiden aloittaessa paluumatkaa Gibraltarille. Lentotu-
kialus ei luonnollisestikaan ollut pysynyt mukana koko mat-
kaa. En tiedi, oliko se jo palannut Gibraltarille vai odottiko se
muita linnempinai. Tiesin ainoastaan, mikd meidin tehtiavim-
me oli. Muuta ei koskaan kerrota, eiki muuta yleensi tarvita-
kaan.

[lmeisesti sakemannit eivit olettaneet merivoimien lihte-
van niin dkkia, silld salavihkaisuus niytti tepsivan. Odotimme
kohtaavamme laumoittain pommikoneita ja hivittdjia, mutta
koko lennon aikana tapasimme vain yhden yksindisen Ju 88
-koneen. Voitte olla varmoja, ettei se saanut tilaisuutta ilmoit-
taa nikemastdan tukikohtaan.

Lennon alkuvaiheessa Shewell joutui palaamaan kentille
moottorivian takia. Meiti jii siis jéljelle kolme, ja me etenim-
me noin 3000 metrissi 130-145 kilometrin paihin Maltasta
linteen. Sielld paatimme lisdtd korkeutta ja nousimme 5400
metriin. Ylhiaalld yhytimme ylhdisessid yksindisyydessi lenti-
van Junkersin.
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Jonesy otti yhteytti radioitse: "Nyt meikildinen piisee ko-
keilemaan hyokkiysti edestd!” Samalla hin iski sakemannin
kimppuun, teki puolivaakakierteen ja painui syoksyyn samal-
la kun ampui matkaan sarjan. Mina nousin ylemmas ja kaarsin
noustessani oikealle lempiasemaani. Olin noin 600 metrid sa-
kemannia ylempini oikealla ja takana. Olin juuri lahtemassa
hyokkiykseen, kun radiosta kuului Georgian d4ni: "Ald ammu
sitd roistoa yksin, Jonesy! Minidkin haluan kokeilla.” Samassa
niin Georgian lihestyvin suoraan edesti ja viistivin pommi-
koneen ylipuolelle sen jatkaessa matkaa suoraan eteenpiin,
miki olikin silld hetkelld jarkevinti. Mind huusin puolestani
mikrofoniin "Tailti tullaan!”, 1hdin syoksyyn ja ammuin kah-
den sekunnin sarjan koneen oikeanpuoleiseen moottoriin ohi
lentdessini. Moottori irtosi siivestd, ja pommikone leimahti
palamaan ja lahti syoksymiin mereen. Yksikdin nelihenkises-
td miehistosti ei ehtinyt pelastautua. Me olimmekin tehneet
Junkersista varsinaisen seulan! Georgian tykinammukset oli-
vat osuneet koneen runkoon, ja Jonesy oli rei’ittinyt sen no-
kan ja siivet. Min4 taas osuin koneen heikkoon kohtaan eli oi-
keanpuoleiseen moottoriin. Se oli ensimmaiinen ja viimeinen
Maltalla nakemini vapaa ampumaharjoitus. Ei saku missaidn
nimessa laivojen perissi ollut, silld ei sellaiseen tehtivian iki-
maailmassa yhtd pommikonetta lihetetid. Kyse oli varmas-
ti jonkinlaisesta tiedustelukoneesta, joka yritti ehki selvittia,
oliko merella vield ajelehtimassa saattueen rippeitd ystavillis-
mielisten sakemannien poimittavaksi. Oli miten oli, sen sak-
salaispommikoneen miehist6lld ei ollut onni matkassa. Me
saimme kukin kolmasosavoiton tilillemme.

Seuraavana piiviani lensimme Valettan satamassa kellunei-
den kauppalaivojen ylitse, silla Kuninkaalliset ilmavoimat vah-
tivat laivoja tauotta. Kumma kylld sakemannit eivit jirjesti-
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neet mainittavaa hiiriotd. Meilld oli puolellamme matalalla
ollut pilvimassa, ja tiesimme operaatiokeskuksen ilmoituksis-
ta, milloin vihollisen pommikoneet lihestyivit pilvien reunaa
muutaman kilometrin paissi rannasta. Sataman ylla taivas oli
kirkas, eivitka sakut tainneet uskaltautua tunkemaan nokkaan-
sa sinne, koska pelkisivit meidin iskevin joukolla kimppuun
avoimella taivaalla. Jos he vain olisivat olleet perilli vahvuu-
destamme! Enimmain aikaa lensin laivojen suojana yksin ai-
noan taistelutoverin palattua kentille moottorivian takia pian
partiolennon alettua, eikd kukaan tullut hinen tilalleen.

Seuraavana pidivani lahdimme torpedon osuman saanutta
sdilivalusta vastaan, enka voinut olla kuin ihmettelemitta jil-
leen kerran merelle uskaltautuvien miesten kanttia. Silla ker-
taa tunsin olevani kuitenkin paremmassa turvassa taivaalla
kuin taannoin laivalla, jolloin mietin, kuka meiti tulitti ja mil-
13? Nyt olinkin omassa elementissini eli ilmassa.

Vihollinen oli yhyttinyt amerikkalaistankkeri Ohion Sisi-
lian ldnsipuolella; siti pommitettiin ilmasta ja kaupan paiille
kylkeen lahetettiin vield torpedo, minka jilkeen alus jitettiin
uppoamaan. Saattajat ja saattue olivat teilli tietymattomil-
la. Laivaparka oli helvetillisessd pinteessd, mutta jatkoi silti
sinnikkdasti matkaa Maltalle mukanaan polttoainelasti, joka
saattaisi pelastaa saaren liittoutuneille. Kun aluksen paallik-
ko ensimmaiisen kerran avasi radioyhteyden, hin kertoi laivan
etenevin noin kolmen solmun vauhtia. Sitten Maltalla kuul-
tiin, ettd alus oli saanut taas kimppuunsa Junkerseja. Toisen
viestin mukaan tankkeri ajelehti vedess3, eikid kapteeni ollut
perilld edes sijainnista. Silloin joku tuli ajatelleeksi merivoi-
mia — tai ehkd merivoimat aikoi etsii sidilivalusta sina paivini,
jona pudotimme yksiniisen Junkersin, vaikken niin uskokaan
— ja pari havittajia poimi Ohion talteen juuri kun paillikko oli
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hylkidamaiisilliin aluksen. Kun me saavuimme paikalle, tank-
kerinrahji oli sidottu sotalaivojen viliin, ja kolmikko nilkutti
yksissd tuumin kohti satamaa. Ja piisi kuin paisikin perille!

Kaikki maltalaiset olivat tulleet rannoille seuraamaan eri-
koisen laivakolmikon saapumista. Tapahtuma muistutti voit-
tokulkuetta, kun Spitfiret singahtelivat ylailmoissa vikijoukon
hurratessa ja valtaisan hilyn vallitessa. Tankkerin perille piisy
oli merkittavd tapahtuma niille 250000 ihmiselle, joita Hitler
nimitti vangeiksi. Ensinnikin mairipiiva siirtyi myéhemmaik-
si, silld Malta pysyi edelleen taistossa mukana. Ohio keinahte-
li satamaan ja vajosi raihnaisena satama-altaan pohjaan, kun
se irrotettiin saattohivittijien kyljistd. Se jii juuri sen verran
pinnan ylapuolelle, etti kallisarvoinen polttoaine saatiin pum-
pattua talteen.

Lento sailidaluksen luo oli Bob Seedin ensimmaiinen par-
tiolento Maltalla, jonne hin oli saapunut vasta pari paivia ai-
kaisemmin Gibraltarilta tulleiden uusien lentijien joukossa.
Hinet oli komennettu 249. laivueeseen, ja ilahduimme ikihy-
viksi nihdessaimme toisemme. Mini vahdin Bobia kuin han-
hiemo konsanaan, vaikkemme saaneetkaan sakemanneja rie-
saksemme. Taisin olla tapojeni orja. Laivue sai myds uuden
komentajan. Majuri Wood sai alta aikayksikén lempinimen
Timber, niin kuin kaikki muutkin tuntemani Wood-nimiset
henkilot olivat Kuninkaallisissa ilmavoimissa saaneet. Han oli
lentidnyt 72. laivueessa Britanniassa Jonesyn kanssa, missid ha-
net oli palkittu Distinguished Flying Cross -kunniamerkilld,
johon hian sai lisiksi vield soljen Maltalla. Timber oli asunut
suuren osan elimistain Brittildisessi Kolumbiassa, ja hin oli
kerrassaan mainio tyyppi. Eversti Churchill (DSO ja DFC) oli
toinen Bobin erin mukana saapunut tulokas, ja hinesti tuli
Takalin tukikohdan komentaja. Ja kirkds komentaja hin oli-
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kin, silld hanelld oli tililli4dn seitsemin tai kahdeksan sakeman-
nia Englannin taistelusta. Everstiluutnantti Donaldson tai-
si liittyd joukkoon samaan aikaan saman porukan mukana, ja
Johnnie Farmer, Stead ja Sandy Sanderson liittyivit 249. lai-
vueen lentdjavahvuuteen. Loput tulokkaista menivit saaren
muihin laivueisiin.

Olin koko sen ajanjakson ripulin kourissa, eiki olo tuntu-
nut helpottavan sitten milldin. Ilmassa voin kohtalaisen hy-
vin, ja ylimairiisen hapen ansiosta piristyin hetkeksi. Heti
kun palasin maahan, alkoi jatkuva heikotus taas vaivata. Elo-
kuun kuudestoista ja seitsemistoista pdivd menivat kasarmilla,
mutta kahdeksantenatoista palasin tositoimiin torjumaan noin
kuudentoista Macchi-, Reggiane- ja Messerschmitt-havittdjan
hyokkaysta. Ne taisivat olla kiinnostuneita satamassa olevista
kauppalaivoista. Vihollishavittdjat eivat paasseet niiden lihel-
lekidin, mutta pudottivat yhden parhaista lentijistimme, Mac
MacLeanin.

Meiti lihti taivaalle kahdeksan: laivueenkomentaja Mit-
chell, MacLean, Hether, Micky Butler, Bryden, Georgia, Scar-
let Shewell ja mini. Kun olimme ottamassa korkeutta pais-
tiaksemme vierailijoiden ylidpuolelle, pari Reggieanea lihti
syoksyyn, yllitti MacLeanin ja osui suoraan moottoriin. Kone
syttyi tuleen, ja Mac oli jumissa palavassa Spitfiressiin koko-
naisen minuutin samaan aikaan kun muodostelmasta irtautu-
nut Bryden lensi hinen ympirilliin toivoen parasta. Ohjaamo
oli varmasti varsinainen pitsi! Mac oli niin pahasti palanut,
ettd sai toin tuskin irrotettua Sutton-valjaat oikealla kidel-
ldan. Hin yritti loimuavan hokotyksen sisalla kiemurrella irti
valjaista ja kdintda koneen selilleen. Red totesi mychemmin
niin: "Olin vahilli itkeid ilosta, kun ndin Spitin kidintyvin se-
ldlleen ja Macin putoavan kyydistd!” Macin oli kuitenkin yha
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vaikea hallita kisidin, eikd hin saanut edes vedettyi laskuvar-
jon laukaisimesta. Brydenin mukaan miesparka putosi pari ki-
lometrii ennen kuin varjo aukesi. Siina vaiheessa Bryden teki
hitailmoituksen ja palasi sitten meidin muiden rinnalle.

Mac laskeutui mereen ja onnistui irrottamaan laskuvar-
jon seldstdan, mutta oli niin heikkona ja pahasti palanut, ettei
saanut pelastusvenetti esiin. Hin kellui kuutisen kilometrin
paidssid rannikosta pelastusliivien varassa noin vartin, kunnes
pelastusmiehisto piisi hitiin ja poimi hinet kyytiin. Kisivarsi-
en, rinnan ja kasvojen seki reisien ja nivusten palohaavat riit-
tivit melkein viemain piruparan hengen, mutta lopulta hin
kuitenkin selvisi hengissid. Hian virui maltalaissairaalassa kuu-
kauden piivit, silli huono kunto esti siirtaimisen. Sitten ha-
net lennitettiin Gibraltarille ja sielti edelleen Englantiin, jos-
sa hin tuoreimman tiedon mukaan paisi toipumaan. Mac oli
heittinyt pitkidn keikan Maltalla ja oli muutenkin valmis tau-
koon — ikdvii, ettd sen saaminen edellytti ndin kamalaa koet-
telemusta.

Elokuun 19. pdivana akillinen kaatosade pani Takalin ken-
tin tiysin pois pelisti ikidin kuin koko Vilimeri olisi kaadettu
niskaamme. Seuraavana piivina Kuninkaallisten ilmavoimien
Spitfiret lihtivit ensi kertaa minun Maltalla viettimini aikana
hyokkayskannalle — eikd vihollisen alueella saatu yhtakiin sa-
kemannia eiki italiaanoa vastaamaan haasteeseen.

Hyokkaykseen osallistui kaksi kokonaista laivuetta. Ko-
koonnuimme saaren eteldpuolella ja lensimme vetten poikki
kolmessa kerroksessa: kahdeksan konetta 8 100 metrissi, kah-
deksan 8500 metrissi ja kahdeksan 9000 metrissa. Mina len-
sin keskimmaisessd kahdeksikossa. Saavuimme Sisiliaan Sca-
ramianniemen kohdalla ja kidvimme vilkaisemassa vihollisen
tirkeimpid kenttia Comisossa, Biscarissa ja Gelassa. Taivaal-
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le ei noussut ensimmaiistikiin sakemannia, eiki meitd kohti
ammuttu lainkaan ilmatorjuntatulta. Jatkoimme matkaa, pa-
lasimme Scaramianniemelle ja painuimme kotiin. Ei sen kum-
mempaa, mutta padsimmepai iloksemme tutustumaan vuoros-
tamme vihollisen maaperiin.

Yritimme uudemman kerran kolme pdivia myShemmin,
kun koneemme paisivit huollosta. Jilleen kerran vihollinen
kieltidytyi osallistumasta, vaikka korkeuksissa lentelikin pari
hivittdjaa. Joukkoa johtivat eversti Churchill, everstiluutnant-
ti Donaldson, joka oli tullut Grantin tilalle Takalin komen-
tajaksi, ja 249. laivueen uusi kippari, majuri Wood, joka oli
tullut Mitchellin tilalle timén palattu Englantiin. Hether, Wil-
lie the Kid, Scarlet Shewell, Georgia ja mini olimme joukon
muut jisenet. Lihestyimme Sisiliaa 5400 metrin korkeudessa
ja olimme juuri padsseet metsistimisen makuun, kun evers-
tiluutnantin potkuriin tuli vika. Niinpd tehtivi keskeytettiin,
ja kdidnsimme kaikki yksissd tuumin nokat kohti tukikohtaa.
Donaldson kohteli moottoriaan silkkihansikkain koko mat-
kan ajan samalla kun me muut pidimme huolen, ettei kukaan
muu huomannut vaikeuksia ja yrittanyt kiyttia tilaisuutta hy-
viakseen. Donaldson laskeutui turvallisesti Takalin kentille hi-
taan kotimatkan paitteeksi.

Seuraavana piiviana Johnnie Farmer ja mini lahdimme etsi-
miin saksalaista pommikonetta Maltan eteli- ja itipuolilta ja
16ysimmekin sen kuudenkymmenen kilometrin paissi etelds-
tid. Sakemanni se ei kuitenkaan ollut. Lugan Beaufortit olivat
lentineet itian pommittamaan Rommelin avuksi kulkenut-
ta laivasaattuetta, ja timd nimenomainen koneraukka oli saa-
nut osuman vihollisen kauppalaivan tai saattoaluksen ilmator-
juntatykisti. Kun me yhytimme koneen, se tuprutti savua ja
vaikutti olevan pulassa. Se pysyi kuitenkin ilmassa ja laskeu-

157



Beurling (oikealla) ja
Ted Hogan, joka opet-
ti Beurlingin lent-
miin, vuoden 1942
loppupuolella. (Kana-
dan kuninkaalliset il-
mavoimat)

Kapteeni Norman
Macqueen (vasemmal-
la) ja vinrikki Virgil P.
Brennan. Brennan len-
si yhtd ensimmiisisti
vuoden 1942 maalis-
kuussa Maltalle pais-
seistd Spitfire-hivitti-
jistd. (L. McAuley)



Spitfire Mk VB(T) BP844 1ihddssi HMS Eaglelia kohti Maltaa 21. maaliskuuta 1942
ohjaimissa majuri E. J. "Jumbo” Gracie. 90 gallonan lisépolttoainesiilisilld varustetut ko-
neet lensivit suoraan Takaliin. BP844 menetettiin Maltan ylld alas ammuttuna jo 2. huh-
tikuuta 1942. (Imperial War Museum)

Sotilaat rakentavat kalkkikivestd lentokoneiden sirpalesuojia Takaliin. (Imperial War Mu-
seum)



Kolme 249. laivueen Spitfire VC(T) -hivittijiaid Takalin kentilld kesilld 1942. Lahinni
on BR130 'T-D’. (Imperial War Museum)

249. laivueen hilytysparvi odottaa valmiudessa Takalissa kesilla 1942 Bristol Beaufighte-
rin laskeutuessa. (Imperial War Museum)



Beurling ja hinen Gozosaaren taivaalta alas
ampumansa Macchi C.202 -hivittdjin sivu-
perisin ja yksikkétunnus heinikuun lopus-

sa 1942. (Imperial War Museum)



Pakkolaskun tehnyt 249. laivueen Spitfire Hal Farissa. (National War Museum Associa-
tion, Malta)

Kaksi Junkers Ju 88 -konetta Sisilian ylld lentimaissd kohti Maltaa. (E. C. P. Armées)
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