Laivueenkomentaja Magnusson pitaa
puhuttelua Rantasalmella 10. heindkuuta
1941.

JATKOSOTA ALKAA

Suomessa julistettiin yleinen liikekannallepano vihin ennen ju-
hannusta 1941, jolloin kaikkien reservi-idssi olevien miesten tuli
ilmoittautua asepalvelukseen. Valtion palveluksessa olevat anot-
tiin valtion puolesta vapaaksi asepalveluksesta, joten minunkaan
ei olisi tarvinnut ldhted mihinkain. Puolustuslaitos oli kuitenkin
uhrannut melkoisen summan lentokoulutukseeni kustantamalla
bensanpolttamiseni, joten paitin kiydi ilmavoimien esikunnassa
ottamassa selvai tilanteesta. Sielld todettiin heti, ettd tirkeimpi
tehtidvi se on puolustaa maata lentokoneen "ruorissa”, kuin puita
tai hiiltd veturin tulipesiin heittiessi. Sain esikunnasta palveluk-
seenastumismairayksen ja menin sen kanssa veturivarikolle. Vari-
konpaillikko tykkisi ettd eihdn tdiltd mihinkidian lahdeti. Kun se-
litin tapauksen, niin ymmairsihin hinkin tirkeysjirjestyksen.
Jirjestelin siviiliasiani, kuten asunnon irtisanomisen ynni muu-
ta. Olin saanut matkalipun eli litteran ilmavoimien esikunnasta,
joten minulla ei ollut muuta vaivaa kuin saada itseni Helsingin
asemalla junaan, joka veisi minut Lahteen. Linja-autolla paisin

27



28

Kolmannen lentueen ohjaajat vasemmal-
ta: Nils Katajainen, Lauri Nissinen, Pekka
Kokko, Joppe Karhunen (ohjaamossa),
Kim Lindberg, lllu Juutilainen, kirjoittaja ja
Georg Strémberg.

Kolmoslentueen mekaanikot.



Kolmoslentueen varapaallikk® luutnantti
Pekka Kokko.

Lahdesta Vesivehmaalle ja niin siti oltiin taas sielldi mistd kolme
ja puoli kuukautta sitten oli lahdetty.

Edellisen kerran Vesivehmaalla ollessamme olimme olleet ase-
velvollisia. Nyt sitid vastoin kuuluimme kunniakkaaseen reserviin.
[Imoittauduin siis palvelukseen, reservildisena, Havittdjalentolai-
vue 24:4in. Minut maiirittiin samaan kolmanteen lentueeseen,
josta olin siviiliinkin lihtenyt. Osa reserviohjaajista oli vieli tule-
matta, mutta kyllihin kaikki aikanaan paikalle saapuivat.

Muutamia totuttelulentoharjoituksia ehdittiin tehdi ennen
kahinan alkua: tutustumislento, laskuharjoituksia, partiolento- ja
jopa yksi ampumaharjoituskin maamaaliin. Muita ammuntoja ei
ollutkaan, ennen kuin sitten tositilanteessa. Opettihan se yksikin
harjoitus ainakin sen, etti tiesi mistd pyssyt pelaavat.

Kesidkuun 25. pdivanid 1941 olikin jo tosi kysymyksessi. Silloin
alkoivat sotalennot, jolloin aina olivat kovat piipuissa, eikd armoa
annettu, jos ei pyydettykiin.

TAPAUS PASTINEN

Ensimmaisind sotapdivini sattui heti valitettava kuolemaan joh-
tanut onnettomuus. Hilytyksen sattuessa kaikki ne, jotka olivat
hilytysvuorossa, yrittivit kiireesti ilmaan. Eris reservildinen, vin-
rikki Pastinen, starttasi muiden mukana. Kaikessa kiireessi hin ei
muistanut laittaa potkurin kulmia pienelle. Jos kulmat olivat suu-
rella, ei Brewster jaksanut irrota kentisti, etenkdin niin lyhyelld
800 metrin matkalla, mikid Vesivehmaalla oli kiytettivissi. Niin
siind kivi. Pastinen starttasi, kone ei irronnut kentisti, vaan meni
kannokkoon kentin ulkopuolelle ja sielld nokilleen. Liekd ollut
vield niin, ettd syoksyvyokin oli unohtunut auki, silla ohjaaja lensi
ulos koneesta. Pastinen menehtyi muutamaa piivii myéhemmin
sotasairaalassa.

Sodan alkuvaiheessa ykkoslentue oli Selinpiin kentilld, kak-
kos- ja kolmoslentue olivat Vesivehmaalla ja neloslentue muis-
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taakseni Joroisissa. Kolmoslentueessa oli sodan alkaessa kymme-
nen ohjaajaa. Lentueenpaillikkoni oli luutnantti Joppe Karhunen
ja varapaillikkond luutnantti Pekka Kokko. Loput ohjaajat olivat
luutnantti Stromberg, vinrikki Lindberg, lentomestari Juutilai-
nen, vidpeli Nissinen sekd kersantit Katajainen, Mellin ja Huo-
tari. Onnettomuudessa surmansa saanut vanrikki Pastinen kuului
myos kolmanteen lentueeseen, mutta tissid vaiheessa hin oli jo
luvusta pois.

Kesikuun loppupiivit vietimme Vesivehmaalla, suoritellen
torjunta- ja sulkulentoja Suomenlahden suuntaan. Jalkavien rin-
tama siirtyi vihitellen kohti itdi, joten ilmavoimienkin oli painel-
tava perdstd. Heindkuun kolmantena siirryimme Rantasalmen
kentille.

RANTASALMELLE

Tami kenttd oli rakennettu kahden jirven viliselle kannakselle,
osittain metsdiseen maastoon. Kiitoratoja oli kaikkiaan nelja. Ne
oli vedetty ristiin rastiin siten, etti niiden keskelle jii pieni met-
sisaareke. Aivan kentin lihelli oli maalaistalo, johon ohjaajat ma-
joitettiin. Talo oli niin iso, ettd isdntdvikikin sopi vield talon toi-
seen paihin asumaan. Koska oli limmin kesi, niin toinen puo-
li ohjaajista asui talon aittarakennuksessa. Eihin sielli huoneissa
mitddn huonekaluja ollut, meilld oli omat patjat ja muut vuode-
vaatteet mukana, joten emmepi mitdan tarvinneetkaan, patjat
vain lattialle ja sill3 siisti.

Mekaanikoilla oli telttamajoitus koneiden liheisyydessi met-
sian siimeksessd. Koneiden huollonkin kannalta oli parempi ma-
jailla siina lihella.
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BW-353:n miehistd: mekaanikko Max
Kannos, kirjoittaja ja mekaanikko Ville
Sihvola.

ENSIMMAINEN ILMATAISTELUNI

Suoritimme sulku- ja torjuntalentoja Sortavalan ja Kikisalmen
suuntaan tarkoituksena estdd vihollisen lentotoimintaa niilla
alueilla. Eridilld lennolla, neljin aikaan aamuydstd 9. heinidkuu-
ta 1941, huomasimmekin vihin alapuolellamme kymmenkunta
[-153 Tsaikkaa lentimaissa sotilaallisessa jarjestyksessi. Aloittaes-
samme hyokkiyksen ei jirjestys enii siilynyt. Kahden koneen
partiot yrittivit kylld pysytelld kasassa liiankin kovasti, miki koi-
tui usein turmaksi.

Tidmi oli ensimmadinen kerta kun olin kosketuksessa viholli-
seen, joten ei ollut ihme, etti jonkunlaisia jinnityksen tunteita
vatsassani tunsinkin. Siind kurvaillessani huomasin kahden Tsai-
kan lentavin tiiviissi partiolentomuodossa jonkin verran alapuo-
lellani. Piittelin, etti siindpi vasta helppo pala, nehin lensivit sii-
ni kuin teeret soitimella. Ei ainakaan siipikone nie mitd ympiril-
14 tapahtuu, sehin tuijotti vain tiukasti johtokonetta.

Aloitin hyokkiyksen noin 200 metrii viholliskoneita ylempii
ja sain syoksyssi ylinopeutta, mikd ilmataistelussa on aina valttia.
Syoksyn aikana yritin pitdd silmalld ilmatilaa ymparillani, ettei
vain kukaan piisisi yllittimaiin, niin kuin itse yritin juuri kaikin
voimin tehdi. Vilkuillessani huomasinkin takanani vihin kauem-
pana erdin koneen, mutta piittelin ehtivini tehdi tehtivini, en-
nen kuin se minut tavoittaisi. Vihollispartio lensi edelleen autu-
aan tietimattomani, ettd takana ldhestyy viikatemies tarkoitukse-
naan korjata tuonelalle viljaa.

Piistyini sopivan matkan piihin valitsin siipikoneen tahtii-
meeni. Painoin ohjaussauvan piissi olevaa nappia, jolloin molem-
missa siivissd ja rungon yldosassa olevat nelja konekivairia syoksi-
vit tulta ja valojuovaluotien lentoradasta piitellen ne tavoittivat
osoitteensa. Partion johtokone kiskaisi heti jyrkin kaarron viltty-
dkseen siipikoneen kohtalolta. Siipikone sitd vastoin jatkoi suo-
raa lentoaan, ikdan kuin partiolento olisi jatkunut edelleen. Lento
jatkui edelleen, mutta siipikone oli siirtynyt johtokoneeksi, vain
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se tuonelan viikatemies seurasi sen siivell3, silld lentdja oli muut-
tanut taivaallisiin ilmavoimiin.

Muistin nyt, ettd takanani oli ollut kone aloittaessani hyokkayk-
seni. Siksi vedinkin jyrkdn nousukaarron ja kun ylinopeuttakin oli
vield varastossa, niin sain lisikorkeutta reippaasti. Nyt totesin kui-
tenkin, ettd takanani ollut kone olikin meikiliisia.
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Nils Katajainen, “Nipa”, nimikkotoosas-
saan.

Paavo Mellin starttivalmiina. BW-355
oli saanut nimen “"Noka"” koneen han-
kintaan rahat lahjoittaneen Nokia Oy:n
mukaan.



Kirjoittaja BW-353:ssa Rantasalmella
1941,

Palattuani kotikentille ilmoitin ilmavoitostani lentueenpail-
likolle, kapteeni Jorma Karhuselle, joka onnitteli ensimmaisesti
pudotuksestani.

IT-MIESTEN LATO

Rantasalmen kentille, erdan kiitoradan reunaan, oli rakennettu
kevytrakenteinen lato. Silli oli tarkoituksena himiti mahdolli-
sia vihollispommittajia luulemaan kenttia pelloksi, jossa heinila-
to seisoo pellon reunassa. Titi latoa kiyttivit ilmatorjuntamiehet
lepohetkiensd majana. Siind vieressi oli it-patteri, johon he kipai-
sivat aina tarpeen vaatiessa. Ei tainnut it-miehilld olla yhtdin ha-
lytysti tilla kentilld, pommituksia ei ainakaan ollut. Erdini pai-
vini it-miehet tapansa mukaan istuskelivat ladossa piivystyksessa
hyokkiysten varalta, pelaten korttia ajankulukseen. Mika lienee
ollut pelin nimi, mutta kylli siini lyotiin korttia lautaan, niin etti
liske kavi.
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Samaan aikaan kiitoradan toisesta piastd lihti kone lennolle,
kyseessi taisi olla huollon jalkeinen koelento. Kone starttasi nor-
maaliin tapaan, mutta jostain syystd ohjaaja ei huomannut kiito-
radan puolenvilin paikkeilla olevaa latoa, joka térrotti siind radan
reunassa, keskiviivan ja reunan puolessa vilissi. Juuri korttipelin
ollessa kiihkeimmillaan rysahti. Kortit lentelivit miesten kisisti
ja naamat valahtivat vaaleiksi, pelistys valtasi mielet. Oliko vihol-
linen paassyt yllattimiin? Oliko joku pudottanut pommin ladon
nurkalle, ilman etti he, it-miehet, olivat saaneet rikkaa ristiin?

No, selvisihin se tilanne. Kun oli sekasorron vallassa piisty
rampimain ladosta ulos huomattiin, etti starttaava lentokonehan
se oli siivenkirjelldan sithen ladon nurkkaan rysdyttinyt. Miehet
selvisivit rytakisti siikihdykselld, mutta kylla lato siirrettiin no-
peasti pois kiitoradalta. Siihen se lentokoneen lentoonlihtdyritys
paittyi, silld siivelld ei lennetty ennen kuin se oli lipikdynyt pe-
rusteellisen remontin.

PELASTAUTUMINEN LASKUVARJOLLA

Ollessamme tavanmukaisella suojauslennolla 19. heinikuuta
1941 rintamalinjojen laheisyydess3, jossain Kékisalmen lansipuo-
lella, tapasimme sielld Tsaikkoja parveilemassa. Aina kun kohtaa
vihollisen, niin tappeluhan siiti tulee. Niin nytkin, piille vaan
kuin yleinen syyttdja. Sellaista se on sodan luonne.

Lensimme yleensi Juutilaisen Illun kanssa partiossa, Illu joh-
tokoneena ja mini siipikoneena. Siind kurvaillessamme huoma-
simme yksindisen Tsaikan, painuimme heti peridin pahat mieles-
samme. Edelldni lentdvi Illu otti ensin asiakseen saada vihollisko-
neen tihtiimeensi. Seurailin vihin jiljempini tilanteen kehi-
tystd, ollen valmiina puuttumaan asiaan, jos aihetta ilmaantuu.
Tsaikka-lentdjia huomasi aikeemme ja alkoi vdantia kurvaa minka
koneesta irti sai. Ja mehin viinnettiin perasta. Illu paisi tulitta-
maan, mutta mitdan nakyvia vaikutusta ei koneessa nikynyt.
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tovarusteissa.



Partio Juutilainen ja Huotari Rantasalmella
1941,

Sitten tuli minun vuoroni kokeilla tuuriani. Olin sen verran
kauempana, etti sain otettua reilusti tihtidysennakkoa. Vaikka
jouduinkin ampumaan lihes 90 asteen kulmasta, nayttivit valo-
juovaluodit menevin reilusti edesti ohi. Lisiksi kaikki muut ko-
nekiviirit menivit epakuntoon, paitsi vasen siipikivairi. En kui-
tenkaan lopettanut yritystini, vaan jatkoin edelleen ampumista
yhdelld kivairilla. Vihollislentija jatkoi edelleen kurvaamistaan
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niin tiukasti kuin Tsaikalla vain pystyi, mutta se suoritti kurvinsa
koulumaisen oikein ja kone oli helppo pitdi tihtdimessi. Jos vi-
hollislentiji olisi dlynnyt lentid mahdollisimman "viirin”, tehdi
vaikka voimakasta jalkakaartoa tai tuossa vaiheessa vetiissyt ko-
neensa syoksykierteeseen tai jonkinlaiseen muuhun "dlyttomaan”
lilkkeeseen, niin tulos olisi ollut toinen.

Nyt kurvasimme molemmat normaalikaartoa, Tsaikka edelld
ja mini perissi. Yhden kiviirini nakuttaessa tasaista nakutustaan,
Tsaikka peittyi dkkid savupilveen. Joku siini rajihti, lienee ollut
bensiini- tai 6ljysiilio. Samassa koneesta irtosi musta moykky ja
siitd lehahti ilmoille valkea laskuvarjon kupu. Kuvun alla leijai-
li Tsaikka-lentdji, tahyillen varmasti epdillen ja peloissaan meiti,
jotka siini pari kertaa koukkasimme kuin tervehdykseksi naapu-
rille, jonka henki leijui maan ja taivaan vililli laskuvarjon varas-
sa. Kone sen sijaan hakeutui metsin suojaavaan syleilyyn. Lentdja
laskeutui varjoineen omalle puolelleen rintamalinjoja, ilmeisesti
kohtuullisissa ruumiin- ja sielunvoimissa.

Heindkuun 23. piiviand ollessamme Rantasalmella, minut
ylennettiin sotilasarvossa pykilidi ylemmiksi, kersantiksi, joten
kannettavanani oli nyt kolme natsaa. Vihin myéhemmin, 25.
heinikuuta, sain rintaani Suomen lentomerkin seki taskuuni so-
tilaslentijitodistuksen nro 722, jonka oli myontinyt ilmavoimien
komentaja kenraalimajuri J. F. Lundqvist. Minut katsottiin nyt vi-
rallisesti sotilaslentdjaksi. Olin saanut kasaan 165 lentotuntia ja so-
talentoja oli kertynyt 25, joilla olin saavuttanut kaksi ilmavoittoa.

MAATAISTELU

Meilld oli 3. elokuuta 1941 tehtivini partiointi rintama-alueella
estiiksemme vihollisen ilmavoimien hiirinnin maavoimiemme
hyokkaysoperaatioissa. Lennon aikana emme tavanneet kuiten-
kaan yhtiin viholliskonetta, mutta loppuvaiheessa niimme auto-
kolonnan vihollisen puolella. Koska olimme jo kotiin tulossa, Jop-
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BW-379:n miehist6: vasemmalla “Steppi-
Tommi” Toivo Asikainen ja keskelld Pekka
Kokko.

pe Karhunen innostui asiaan ja paitti hyokiti. Joppe ensimmii-
send ja me seitsemin konetta perissi piistelimme vuorollamme
konekiviirisarjat piin vihollisen autokolonnaa. Autosaattue aina-
kin pysihtyi, tieda sitten minkalaista tuhoa tuli.

Maamaaliin hyokkdiminen oli yleensa kielletty. Laivueenko-
mentaja Magnusson pelkisi, ettd tulee turhia menetyksii — ko-
neita piti sadstda ilmatoimintaa varten. Nikokanta olikin sikili oi-
kea, ettid ei niitd koneita, enempia kuin ohjaajiakaan, Suomen il-
mavoimilla liikaa ollut. Onneksi ei kertomallani reissulla sattunut
mitidin haaveria.

Rantasalmella ollessamme harjoittelimme nopeata laskeutu-
mista. Kenttii lihestyessimme tiivistimme koneiden vilimatko-
ja ja painelimme alas perikkiin partioittain. Sellainen puolitoista
minuuttia oli nopein aika ensimmaiisen koneen maahankosketuk-
sesta kahdeksannen koneen kosketukseen. Rantasalmen kentta oli
sikili hyvi tillaiseen nopeaan laskeutumiseen, etti ensimmiiset
koneet piisivit nopeasti alta pois toisille kiitoradoille, viimeisten
painaessa piille letkan loppupiissi. Lieneeko tuollaisesta nopeu-
desta mitiin varsinaista hyotyi ollut, halusimme ehki vain esit-
tdd naapurilentueelle, ettd ndin meilla.
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